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BRANDBILER | 100 AR

For de af jer, som ikke var s heldige at der |4 et
eksemplar af Sgren Rislunds nye bog "Brandbiler
. i 100 ar" under juletrazet, hermed en lille hilsen fra
o0s, som var sa heldige.

Der er tale om en fremragende, meget
omfattende bog, spaekket med informationer og
billedmateriale af 100 ars brandbiler i Danmark.

Selve brandkgretgjerne er i "fgrersaedet”, men
vaerket kommer automatisk ogsa til at beskrive
automobiliseringen og den tekniske udvikling af
brandveesenets udstyr. Endvidere gives et
& overblik over de danske producenter og

Tt leverandgrer af brandmateriel gennem tiden.
SOREN RISLUND

S4 hvis DU endnu ikke er den lykkelige ejer af bogen, sa skynd dig i Nyboder Boghandel
eller din lokale "faglitteraturpusher”:

Brandbiler i 100 ar, Seren Rislund, ISBN: 978-87-92294-00-5

Nyt slukningstog p& Nerrebro, 1/9 2007: Politigruppevogn, inspektarvogn, sprejterne F+V,
Politiets tekniske tjeneste med brandslukningstrailer, flere gruppevogne og bagest politiets
Unimog-bulldozer. Foto Steffen Lund
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Formanden har ordet

Af Jesper Lind Arpe

| fordret 2006 dumpede der en konvolut ind ad brevspraskken fra Svensk
Utryckningsfordonsférening (SUF) — den svenske pendant til vores DSFB. Det var deres
mediemsblad nr. 1/2006. For ferste gang forsegte foreningen sig med et decideret
temablad, idet hele udgivelsen var én lang kavalkade af svenske brandbiler pa
International-chassiser — et sandt overfladighedshorn af billeder fra vel naarmest hver en
svensk flaskke, der pa et tidspunkt havde haft en International i deres lokale "Brandkar’.

Efter vores foreningsbesag pa de to kabenhavnske stationer Vesterbro og Daemningen i
maj 2007 fik jeg idéen om at rydde et helt nummer af Vi melder fra! og lave et temablad
om Danmarks stgrste kommunale brandvaesen — Kgbenhavns Brandvassen.

Uanset hvordan man vender og drejer det, sa indtager hovedstadens brandvaesen en
saerstilling pga. dets sterrelse, dets historie, dets seerlige tjenestegrene, dets mange
specielle keretgjstyper, dets ret enestdende udrykningsomrade, hvad angar
bebyggelsesforhold og seerlige objekter osv.

Mange danske brandvaesener har i forskellige forbindelser ladet sig inspirere af
Kebenhavns Brandvaesen — og Kebenhavn har gennem tiden leveret adskillige
brandmaend og brandkeretgjer til andre danske brandvassener.

Baseret pa det forhandenvaerende og til rddighed stillede materiale har redaktionen — efter
bedste evne — forspgt at sammensaette et alsidigt temanummer med béde historisk og
aktuelt stof, bade gamle og nye billeder samt bade indlaeg om keretsjer og om
brandvaesenets gvrige forhold. Som en kendt dansk entertainer ville sige: Vi haber | kan Ii
det — vi kan ik’ lave det om!

...men vi kan maske gare det bedre naeste gang - hvis | vel at meerke begaver os med
billeder, historier og andre bidrag, der kan berige vores noget slunkne samling af stof.

Pa grund af det fremskredne tidspunkt er det ikke leengere realistisk at udgive et blad 4/07,
sa det ma desvaerre bortfalde.

Hermed en stor tak til de, der har bidraget med materiale til dette og tidligere blade.

Ellers er vel blot tilbage at @nske god forngjelse.

Forside: Automobilsprejte M17, Triangel, H. Meisner-Jensen, fotograferet ved station
Tomsgardens 100 ars jubileeum i 2007. Vognen blev indregistreret farste gang som M7
den 3. juli 1939 og blev efter indfasningen af Dodge-sprejterne omregistreret til M17 pr.
13. september 1960. Foto: JLA
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Uddrag af brandvaesenets historie, del 1

Redigeret af Jesper Lind Arpe

Far brandvaesenets oprettelse

| &rtusinder har mennesket betragtet ild, som et element, der aftvang ailerhgjeste frygt og
respekt. Mennesket har via opfindsomhed Izert at udnytte ilden i bade gode og onde
sagers tjeneste, og har pa den harde made mattet erkende, at ilden — ubevogtet — kan
tage kontrollen fra os. Et gammelt ordsprog siger, at "ilden er en god tiener, men en streng
herre”.

Nér det breendte, sagde man, at "ilden var lgs” — i @vrigt et udtryk der, som s& mange
andre, er bevaret i brandvaesenets terminologi helt op til i dag, hvor man taler om
"ildigstjenesten” og "ildlgskeretgjer”. Man kendte ingen effektive, offensive mader at
bekaempe ukontrolleret ild pa. Indtil for 150-200 &r siden var det saledes ikke ualmindeligt,
at hele byer breendte ned, hvis farst ilden fik fat.

| erkendelse af, at beksempelse stort set var umuligt, har de forskellige kulturer forsggt sig
med forebyggelse i stedet. Forebyggende tiltag kan med sikkerhed dateres tilbage til den
romerske kejser Cesar's tid, hvor en bergmt militeeringenier, Vitruvius, udgav et stort vaerk
om, hvordan man skulle bygge basilikaer, teatre, arenaer og andre st@rre bygvaerker.

Kebenhavns og brandvaesenets grundleeggelse

Roskilde-biskoppen Absalon opfarte i 1167 en borg pa Strandholmen (i dag Slotsholmen)
ved landsbyen Havn/Hafnia. Den zeldste kendte bebyggelse i Hafnia I& mellem
Vestergade og stranden. Her byggedes Skt. Clemens Kirke. Den nzeste kendte
bebyggelse opstod omkring det nuvaerende Amagertorv og bestod af boder for kraemmere,
kebmaend, fiskere og sildesaltere. Her byggedes Skt. Nikolai Kirke. De to sma samfund
smeltede sammen og byen voksede stgt. Man kaldte den "kebmaendenes havn” — eller
Kabenhavn.

Kabenhavn var selv efter datidens danske malestok blot en lille by. Farst i 1400-tallet
samledes rigets magt mere og mere til en centralmagt i én by — en hovedstad.

P4 initiativ fra den tyskfadte officer fra Norge, Herman Garding, oprettede Kong Christian
den 5. i 1687 et kongeligt brandveesen for Kebenhavn — nemlig "Hoveddirektion for brand-,
lygte- og veegtervaesenet’. Garding kendte til brandslanger og brandspraijter fra Holland,
og kunne se fornuften i at indfere et lignende system i Kebenhavn.

Kabenhavns "farste brand”

| 1700-tallet var Kebenhavn stadig en landsby bestaende af treehuse, lerklinede huse,
bindingsvaerk i hajst 2 etager, mange side- og baghuse (bade 4. og 5. baggard), stratage,
halofter, smalle krogede gader og rendestene som abne kloakker. Kebenhavn var derfor
et let offer for epidemier og storbrande.

Den 20 .oktober 1728 udbred der om aftenen brand i byens Vester Kvarter. liden haargede
i 3 dage og hele byens nordlige del mellem Vestervold, Ngrrevold, Gothersgade og
kanalen i Nybrogade brazndte ned (i alt ca. 1670 huse og garde). Dette omrade svarede til
mellem en tredjedel og halvdelen af byen.
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At branden kunne blive sa omfattende skyldtes farst og fremmest de store masngder
braendbare materialer i bygningerne. Men ogsa en raekke uheldige omstandigheder var
medvirkende til brandens katastrofale omfang.

Netop den pageeldende dag, hvor branden bred ud, havde der veeret mgnstring af
brandkorpset, og den slags plejede brandsvendene at fejre ved at indtage byens kroer og
glstuer om aftenen. En del af mandskabet madte slet ikke op til branden, og dem, der
kom, var aldeles ude af stand til at bekaempe ildebrand.

De havde nu heller ikke kunnet stille meget op, for det kneb gevaldig med
vandforsyningen. De &dbne vandrender var netop i denne del af byen blevet gravet op med
henblik pa reparation, og voldgraven uden for bymurene kunne man ikke bruge: Portene
var om aftenen aflast, og kun militeeret kunne abne dem. Brandbeksempelse sorterede
imidlertid ikke under militzeret, s& de naegtede at abne byportene af frygt for at soldater
skulle desertere...

Ved byens genopbygning indfarte kongen nye bestemmelser for hvorledes og med hvilke
materialer man skulle bygge. Han kraevede bl.a. at alle forhuse (altsa dem, der 14 ud mod
gaderne) skulle grundmures — altsa slut med braeddevasgge, bindingsvaerk osv.

Der var ingen skonomisk kompensation at hente for byens borgere og der opstod stor
utilfredshed med Kongens nye byggeregler. Af frygt for en sterre opstand lovede Kongen
dog, at han ikke ville kontrollere husenes gardfacader, men kun gadefacaderne. Endvidere
var korruption ikke et ukendt begreb dengang, s selv med ganske fa, men velplacerede
bestikkelsesmidler kunne man fa lov at bygge preecist efter eget enske!

Kongen ville ogsa rette de sma krogede gader ud og g@re dem bredere, ligesom der skulle
anlaegges flere abne pladser i gadenettet. Alt sammen for at begreense muligheden for
brandspredning. Igen leb Kongen ind i problemer, fordi den private ejendomsret ikke alle
steder var forenelig med kravene om bredere gader og pladser. Der matte indgas talrige
kompromisser.

Den forbedrede brandsikring ved genopbygningen blev derfor blot et halvhjertet forsgg og
konsekvensen udeblev ikke.

Kabenhavns “anden brand”

I 1795 opstod der brand i et starre temmeroplag pa havnen. Staerk bleest ferte gnister ind
over byen og Kabenhavn blev vidne til sin anden store bybrand. Store dele af de sydlige
og vestlige kvarterer breendte ned og efter branden Ia en tredjedel af byen i aske.

Som direkte konsekvens af branden udstedte bystyret (Magistraten) den farste egentlige
bygningslov — Radstueplakat — for Kebenhavn. Der blev stillet strenge krav til nybyggeriet.
Endnu en gang rettede man gader ud og mange steder "skar” man gadehjgrner af for at
lette fremkommeligheden for brandsprajtermne.

Branden havde imidlertid medfgrt akut boligngd. Da man alts& havde behov for mere

plads til gader og pladser var man tvunget til at bygge i hgjden. Allerede efter den farste
store brand havde arkitekt Krieger udarbejdet tegninger af grundmurede gavlkvisthuse i
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4-5 etager og disse typer huse - efterfalgende kaldt ildebrandshuse — opfertes nu i stor stil
efter den anden store brand. Flere steder i Kebenhavn kan man stadig i dag genfinde
disse ildebrandshuse, bl.a. Grabrgdretorv, Nybrogade og Gammelstrand.

| 1807 — efter den store genopbygning — var den imidlertid gal igen. Engleenderne havde
faet opfattelse af, at Danmark havde allieret sig med Napoleon og truede nu Kebenhavn
fra vandsiden. De beordrede den samlede danske flade udleveret og interneret i en
engelsk havn indtil krigen var overstaet. Da Danmark afslog, blev Kebenhavn offer for
verdens farste terrorbombardement mod civile mél. Store dele af byen blev udbombet.

Hovedbrandstation samt modernisering og udbygning af det kongelige brandvaesen
Bombardementet fik myndighederne til at erkende nadvendigheden af et effektivt
brandvaesen, og pa denne baggrund bevilgedes der midler til udbygning og modernisering
af brandvaesenet.

Allerede ved den "anden brand” i 1795 var Skt. Nikolai Kirke braendt og var aldrig blevet
genopbygget. Efter bombardementet i 1807 fik brandvaesenet overdraget resterne af
kirken (i praksis stod ikke meget andet end tarnet tilbage) med henblik pa opbevaring af
brandmateriel. Nikolai Kirketarn fungerede saledes som Kgbenhavns (hoved-)brandstation
i 85 ar indtil ibrugtagningen af den nuveerende station pa H. C. Andersens Boulevard.

HE S perid]

Nikolai Kirketarn. Affoto fra "Med flid, kunst og vand”
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| 1860 oprettedes yderligere 5 brandvagter og i 1865 blev tre brokvarterer uden for
voldene, @sterbro, Nerrebro og Vesterbro, ligeledes udstyret med en brandvagt.
Brandvagterne blev forbundet indbyrdes og med hovedstationen vha. telegrafforbindelse.

Brandvagterne var placeret saledes:
¢ Nikolai Kirketarn (hovedvagten)
Store Kannikestraede 13 (ved brandmajorens kontor)
Adelgade 37
Dronningens Tvaergade 1
Gothersgade 62 (med depot)
Langebrogade 10 (med depot)
Lygtevej 5, Narrebro (1865)
Gasveerksvej 11, Vesterbro (1865)
Guldbergsgade 3, Narrebro (1865)

Brandvaesenet bestod af over 4000 menige brandmaend — typisk handvaerkere og andre
sunde, raske meend med praktisk og teknisk snilde.

Formentlig pa baggrund af udlandsrejser og dermed erhvervet kendskab til
brandveesenets organisering andre steder i verden var der dog i byens bedre kredse
kritikere af det kebenhavnske brandvaesen. Brygger I. C. Jacobsen foreslog, at man lod
brandvaesenet overga til kommunen og at man i stedet for den store flok utraenede
"deltidsbrandmzend” etablerede en egentlig professionel styrke med brandslukning som
deres hovedbeskaeftigelse. Jacobsen mente, at man pa denne made kunne opna et langt
mere kompetent, tidssvarende brandkorps.

Staten nedsatte en kommission til behandling af brygger Jacobsens forslag og i 1868 blev
“Lov om Brandvaesenet i Kjgbenhavn” vedtaget i Rigsdagen. Den nye lov beted, at det
kongelige brandvaesen pr. 1/8 1870 overgik til kommunalt styre, saledes at Kebenhavns
Brandvaesens eksistens som kommunalt brandvaesen begynder denne dag.
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Erindringer fra en kebenhavnerbrandmand

Redigeret af Jesper Lind Arpe

Denne beretning er blevet til som opfelgning pa et interview vort medlem Tony Frimodit
Rasmussen og jeg lavede med forhenvaerende brandmand og vagtcentralmester Kaj
Gents den 24. april 2006.

Mit navn er Kaj Gents og jeg vil her berette om min karriere hos Kebenhavns
Brandvaesen. At jeg i det hele taget kom til brandvaesenet Ia ikke i kortene. Jeg er
oprindeligt handels- og kontoruddannet og min farbror anbefalede mig at sege ind hos stat
eller kommune. | 1942 sagte politiet kontorpersonale, og jeg blev ansat i krisepolitiet
samme ar.

Krisepolitiet var en afdeling, hvor man behandlede krisesager — dvs. sager om
overtraedelse af en raekke seerlove, som staten havde indfert for at regulere skonomiske
forhold under og efter krigen. Normailt ville den slags sager henhare under kriminalpolitiet,
men pga. enormt arbejdspres blev der i Kabenhavn og andre starre byer oprettet seerlige
afdelinger til behandling af disse sager.

Den 18/7 1945 blev jeg indkaldt til Den Kongelige Livgarde. Garden led, ligesom de fleste
andre institutioner, naturligvis fortsat under krigens falger. | Izbet af de forste maneder
blev en del af mine med-vaemepligtige hjemsendt med praedikatet "uegnet”. | virkeligheden
handlede det snarere om, at Livgarden simpelthen intet materiel og udstyr havde — det lod
sig ikke gore at gennemfare vaernepligtsuddannelsen pa det forhandenveerende grundlag.
Efter 8 maneder blev det s& min tur il at blive hjemsendt som "uegnet”. Jeg vendte tilbage
til mit gamle arbejde i krisepolitiet, men pga. en aftagende sagsmaengde blev den seerlige

afdeling reduceret kraftigt i oktober 1948.

| lighed med flere kolleger, som var blevet overfladige i krisepolitiet, forsegte jeg at blive
betjent, men det store korps af reservebetjente blev foretrukket, nar politiet sagte nye folk.

Arene i krisepolitiet havde givet mig mod pa mere arbejde i offentlige institutioner. Min
kones faetter var brandmand og han forsggte flere gange at overtale mig til at sege ind til
brandvaesenet. Selv om jeg jo egentlig var uddannet til kontorarbejde segte jeg alligevel
ind til Kebenhavns Brandvaesen. Der var slaet 20 stillinger op og ansagninger skulle
indsendes inden 1. januar 1950. Man fik intet mindre end 3000 ansggninger, sa der matte
en del udvaelgelsesrunder til far brandvaesenet havde udpeget 600 ans@gere, der skulle til
den egentlige optagelsesprave.

Den samlede optagelsesprave bestod af en skriftlig prove, en psykologisk prave og en
fysisk preve. Det lykkedes mig at komme gennem nalegjet og jeg blev ansat pr. 1. april
1950 med tienestenummer 546.

Den farste maned skulle man tilbringe pa brandskole — jeg kendte jo intet til brandslukning
og redning. De farste maneder herefter indgik man pa prove i erstatningsstyrken og métte
eksempelvis ikke kare ambulance. Honoraret var 600,- kr. pr. méned + weekend- og
nattillaeg.
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Jeg begyndte karrieren i brandvaesenet pa station Fzelledvej. Min allerfarste brand var en
strataekt ejendom i Husum den 8. maj 1950. Ligesom i dag var station F en af byens
travleste — men brandene var flere og sterre dengang. Jeg husker saerligt en vagt pa
feelledvejens sprajte, hvor vi deltog i 32 brandudrykninger!

| perioden 1951-1955 gjorde jeg tjeneste pa station F. | 1955 byttede jeg med en kollega,
sa jeg kom til at kere pa hovedbrandstationen og station Adelgade. Jeg var ikke sa teknisk
anlagt og jeg kerte primaert ambulance, men jeg havde lejlighedsvist ogsé vagter pa
ildlgskaretgjerne.

Jeg husker flere forskellige stigekaretajer som noget af en udfordring. Vi havde nogle
drejestiger af det engelske fabrikat Merryweather. Det var en hagjst ejendommelig
konstruktion, hvor man skulle dreje stigen med knaeene, mens man stod pa selve
stigetarnet.

Afprodsstigerne var ogséa en historie for sig. Dengang kerte man 4 mand péa afprodsermne —
det var simpelthen n@dvendigt for at fa dem bakset i stilling og rejst dem. Engang var vi
kert til brandassistance pa Magevej i station T's distrikt med den gamle Triangel-
afprodsstige fra Faelledvej. Vognen havde massive gummihjul og var meget stiv at kare. |
et sving naegtede vognen at dreje og vi havde retning direkte mod en bagerbutik pa
Frederikssundsvej. Til alt held blev vognen bragt til standsning, da vi blev stoppet af
kantstenen.

—

Triangel afprodsstige S 9 pa Teknisk Museum. Foto JLA
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En anden episode var med Adelgades afprodsstige, som vi fik problemer med ved en
brand i indre by en iskold vinterdag. Vi havde faet stigen kert ind i baggarden og rejst den.
Under indsatsen fras stigelgbene til og vi kunne ikke klappe stigen sammen igen — sa vi
matte lade ekvipagen sta til dagen efter...

Apropos vintervejr, sa deltog jeg ogsa i en af de rigtig store brande i 1950’erne, nemlig
branden pa Restaurant Bellahgj den 8. marts 1952. Den vagt karte jeg pa
hovedbrandstationens tender.

Men den indsats, der gjorde stgrst indtryk pa mig indtraf allerede meget tidligt i min
brandmandstid — den 23. november 1951 — eksplosionskatastrofen pa Holmen, som
kostede i alt 16 mennesker livet, heriblandt brandinspekter Mensted.

Jeg var chauffgr for bagvagten den aften. Da jeg var ved at ga til ro bemaerkede jeg godt
et stort skaer pa himlen fra mit veerelse. Kort efter sendte vagtcentralen sendte mig ud efter
reservevagthavende og vi kerte direkte til Holmen. Der var behov for alle disponible
haender til brandslukningen, s& jeg blev tildelt et stralergr. Senere blev jeg kommanderet til
inspektarvognen, hvor jeg passede radio til kl. 05.30 neeste morgen, hvor jeg blev aflgst.
Reservevagthavende og jeg fik tidligt om morgenen den tvivisomme forngjelse at kere ud
til brandinspekter Mansteds kone og hans forzeldre for at overbringe den triste nyhed. Jeg
var hjemme pa Bispebjerg den morgen kl. 09.00 efter vedvarende indsats hele natten.

Katastrofen pa Holmen gjorde det starste indtryk pa mig pga. voldsomheden.
Brandvaesenets ledelse hyldede princippet om, at arbejdet er forbundet med stor risiko,
men at "brandmaendene gar ind hvor andre gar ud”. Det blev et skeebnesvangert slogan
den nat.

Kort efter katastrofen blev jeg indstillet som inspekterordonnans, men det blev en
fastansat brandmand, der fik stillingen i stedet for mig, som jo kun var honorarlgnnet
brandmand.

Andre storbrande jeg var med til var dedsbranden den 4. maj 1960 i Borgergade 142, hvor
2 mennesker omkom, og senere samme &r storbranden i Kongens Bryghus ved Christians
Brygge, hvor der blev indsat intet mindre end 47 stralerar og 3 sprajtebade.

| hvert fald én gang i Igbet af min brandmandstid har jeg veeret i overhasngende livsfare —
og det var ikke engang i en skarp indsats, men under en af vores gvelser med slukning af
skibsbrande pa Margretheholm. Man havde bygget en stor jern-mockup af et skib og
gvelserne foregik i gummidragt og uden andedrastsbeskyttelse. Vi blev udstyret med D-
slange og det var meningen, at vi skulle suge luft gennem stralergret. Under en af mine
regdykningsture skete der pludselig en voldsom eksplosion og min makker og jeg matte
flygte over hals og hoved fra “skibet”. Vi slap heldigvis med skraekken og en kraftig
tilsodning, men gvelsesformen blev som direkte konsekvens stoppet ojeblikkeligt.

Derimod var jeg ikke med til hverken Valby Gasvaerk (1964), Hafniabranden (1973),

Stengade (1975), Sojakagefabrikken (1980) eller Pia Lys (1982, den sterste brand i
Kebenhavn siden krigen).
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I lzbet af tiden i ildl@stjenesten havde jeg uden held sggt ind til regdykkertjenesten. Jeg
ville gerne ind i en specialtjeneste, for der var lennen bedre og man havde ogséa bedre
udviklingsmuligheder. Pionertjenesten virkede ikke sa tillokkende pa mig — der var for
meget teknik. | stedet blev jeg af en vagtcentralmester opfordret til at sege ind pa
vagtcentralen, og det synes jeg lad spaendende. Det mindede mere om kontorarbejde, og
jeg synes efterhanden jeg havde aftjent min "veemepligt” i ildi@stienesten.

| 1969 startede jeg som aflgser pa vagtcentralen, mens jeg fortsatte pa station Adelgade.
Jeg blev hurtigt glad for at sidde pa vagtcentralen, og da der blev en mesterstilling ledig i
1971 segte jeg — og fik den. Fra 1973 gik jeg under titlen "stormester” pa vagtcentralen.
Vagtbelastningen var 2 dagvagter og 2 nattevagter pr. uge. Dengang var vi 5 mand pa
vagtcentralen i dagtimerne og 4 om natten. Arbejdsbelastningen var normalt noget lavere
om natten, til gengaeld skulle der ogsa vaere mulighed for lidt hviletid — derfor 4 VC-
medarbejdere. | det traditionelt travleste vagtdegn, nytarsaften, fordoblede man
bemandingen, og alligevel havde vi rigtig travit. Som regel var der nogenlunde ro indtil
klokken 22, men sa gik det ogsa las uafbrudt indtil ved 4-tiden nzeste morgen.

| Izbet af arene pa vagtcentralen blev jeg ogsa formand for Brandfolkenes Organisation.
Jeg havde for sa vidt ingen fortid som politisk aktiv, men jeg blev pa et tidspunkt valgt som
tillidsmand for hjeelpergruppen pa vagtcentralen og interesserede mig generelt for vores
arbejdsvilkar.

Efter 33 ar i brandvaesenet stoppede jeg i aktiv tieneste med udgangen af januar 1983 og
blev pensioneret. For at bevare kontakten med nogle af kollegerne meldte jeg mig ind i
brandvaesenets seniorklub. Det er en selskabelig klub, som arligt arrangerer 2 udflugter
hvor vi som regel er af sted ca. 100 mand. Desuden er der klubmgder hver maned i
vinterhalvaret.

Vi har bl.a. deltaget i Fire Brigade Unions kongres i England. Der var tale om et arsmade
for sammenslutningen og den foregik over 4 dage med 3200 deltagere, som blev
indlogeret pa 5 forskellige badehoteller. Vi medbragte, som gave, en stor traeviking som i
dag star som et monument uden for Fire Brigade Unions hovedsasde p& Tottenham Road i
London.

S selv om jeg fra starten af mit arbejdsliv pa ingen made havde gjort mig tanker om en

karriere i brandvaesenet endte det alligevel med at jeg blev grebet af det, da ferst jeg var
kommet indenfor, og det har jeg aldrig fortrudt!
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Pionertjenesten i model, skala 1:87

Af Dennis Olsen, Steffen Lund og Henning Svensson

Ingenigrtender 13, argang 1944

Vognen, en Ford V8, tilgik Kebenhavns Brandvaesen som ambulance A14 i februar 1944
hvor den blev indsat pa station V. Den blev i 1951/52 ombygget til ingenigrtender af
brandvaesenet. Basismodellen i 1:87 er fra det tjekkiske firma CMK. Se foto pa side 15.

Pulvertender 12, argang 1961

Havnevaesenet oprettede pr. 1. december 1962 en brandstation i Pravestenshavnen.
Brandstationen, som kaldes station P, bemandes af brandvaesenet og keretejet er en
pulvertender, MB Unimog 404S. Da modellen er bygget for ca. 15 &r siden er den bygget
pa en Wiking-model. Hvis jeg skulle have bygget den i dag havde jeg valgt en Roco-
basismodel. Materielkassen er opbygget af forskellige plasticplader og graveret med kniv
og passer. Se foto pa side 16.

Skumtender Sk3, argang 1962

Til brandstationen i Pravestenshavnen anskaffedes en Dodge D500. Udover 800 |
skumvaeske medfarte tenderen ogsa 750 kg pulver og 8 stk. 20 kg kulsyreflasker.
Fererhuset pa modellen er et Matchbox metalfarerhus. Opbygningen er lavet af
plasticplader og graveret med kniv og passer. Se foto pa side 16.

Pionerkran I1, argang 1962

| 1962 stod den gamle |1, en tyskbygget sakaldt "Riistkranwagen” — altsa en svaer
pionervogn med haekmonteret kran — for udskiftning efter 23 ars tieneste. Brandvaesenet
fik bygget en Dodge D500 med Falck-Schmidt-kran. Begge kranvogne eksisterer i avrigt
stadig, om end i en s@rgelig forfatning, pa Museet Danmarks Brandbiler i Oksbgl. Dodge-
modellen er med Matchbox-farerhus og opbygningen samt kranen er lavet af plasticplade
og —profiler. Wirerne er lavet af sprue, som med tiden er blevet lidt slap. Se foto pa side
15.

Ingenisrtendere 12, argang 1971 og 13, argang 1973

Begge karetajer er bygget pad MB L508D. Modellerne er bygget af basismodeller fra
Preiser. Da Preiser's modelforbilleder er af en nyere generation med en anden kglergrill,
var den ferste andring at ombygge grillen. Dette er gjort med plasticplade, -strips og
spartelmasse. Lejderne er opbygget af Evergreen-plastprofiler og gummibadene er
ombyggede Preiser-bade model Technisches Hilfswerk. Blink og stiger er fra Roco. Se
fotos pa side 14 og 17.

Ingenigrtender 14 (miljevogn), argang 1975

Som en konsekvens af Simmersted-ulykken i 1972 begyndte danske brandvaesener at
etablere miljgberedskaber. Ligesom de daveerende 12 og I3 var ogsé |4 indrettet i
Mercedes’ sakaldte "Diisseldorfer” kassevogn, denne gang dog en L608D. Basismodellen
er igen fra Preiser og kelergrillen er ombygget i lighed med 12 og I3. En del af siden er
skaret ud og erstattet med rillet plade som skal illudere jalousilager. Smédelene pa
taggalleriet er alurer og olieskimmer. Skimmeren er lavet som et hjul beklaedt med alufolie
og malet orange. Blink og stiger er ogsa denne gang fra Roco. Se foto pa side 17.
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Ingenigrtender 13, argang 1983

Igen en Preiser-bil — i dette tilfelde dog med den rigtige kelergrill. Men da Herpa laver et
paenere kglergitter har jeg udskiftet Preisers med et Herpa-gitter. P4 taget er der opbygget
en lille kasse, hvor gummibad og lejder ligger. Kassen er selvfalgelig i plasticplade. Baden
er en ombygget Preiser og lejderen er lavet af plasticstrips. Blink og stiger fra Roco. Se
foto pa side 18.

Ingeniertendere 12, drgang 1995 og 13, argang 1993

| 1990’erne udskiftede brandvaesenet savel "dykkervognen” 12 som "redningsvognen” I3.
Den gamle I3 overgik til reservebestanden med nummeret 15, mens 12 udgik helt. De to
90’er-biler er begge bygget af Herpa-grundmodeller. Den ene er forkortet s& den passer i
lzzngden til I3. Siderne er skaret op og der er skaret jalousilager af rillet plade sa de passer
i hullerne. P4 begge modeller er taget skaret ned og erstattet af plader. Endnu en gang er
gummibad og bananflade lavet af ombyggede Preiser-bade. Lysmasterne er lavet af
diverse plastdele fra skrotkassen. Lejdere er bygget af plastikprofiler. Scoop-baren er en
Roco, der er beklaedt med alu-folie. Stiger og blink er ligeledes fra Roco. Se fotos pa side
14 og 18.

Ingenigrtender 14 (miljevogn), argang 1977/78

Der er tale om en tidligere tender fra den sidste generation — den som blev sat i drift i 1977
og 1978. Grundmodellen er fra Herpa. Materielkassen er opbygget efter det kendte princip
med plastplader og strips. Se foto pa side 19.

Ingeniartender 13, argang 2003/04

| 2003 indkebte brandveesenet et chassis, Mercedes Econic, der skulle opbygges til nyt
pionerkgretgj. Opbygningen blev dog farst pabegyndt langt senere og i 2004 leverede
Magirus den nye I3. Econic’en er et sakaldt skraldevognschassis med skydedsr og meget
lav indstigningshgjde — ideelt for mandskab der skal ud og ind hele tiden! Den model, der
passer bedst er, sjovt nok, Wikings skraldevogn (638 02 30). Fra denne er benyttet
chassis og farerhus. Det svaereste ved modellen var at skille den ad! Hvorfor skal Wiking-
ruder altid limes fast i loftet??? Farerhuset kraever kun lidt maling, frontblink, tagblink samt
metalkasse til wirespil. Materielkassen (opbygningen) er bygget af plane plasticplader som
er skréret til og derefter lagt oven pa rilleplader. Efterfalgende er monteret detaljer: Hvide
og bla blink, lysmast, projektarer osv. Det sveereste var holderne til bagklappen — de
kreevede billeder fra rigtig mange vinkler. Se foto pa side 19.
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Kebenhavn 12, Mercedes Benz L508D, 1971. Model og foto Dennis Olsen
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Ksbenhavn 13, Mercedes Benz 711D, 1993. Model og foto Dennis Olsen
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Kebenhavn 13, Ford V8, 1944. Model Steffen Lund. Foto Dennis Olsen

Kgbenhavn 11, Dodge D500, 1962. Model og foto Dennis QOlsen
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Kebenhavn 12, Mercedes Benz Unimog 404S, 1961. Model og foto Dennis Olsen

Kabenhavn Sk3, Dodge D500, 1962. Model og foto Dennis Olsen
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Kebenhavn 14, Mercedes Benz L608D, 1975. Model og foto Dennis Olsen
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Kebenhavn 13, Mercedes Benz L613D, 1983. Model og foto Dennis Olsen

Kgbenhavn 12, Mercedes Benz 814D, 1995. Model og foto Dennis Olsen
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Kabenhavn 14, Mercedes Benz 1017, 1978, ex tender. Model og foto Dennis Olsen
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Kebenhavn I3, Mercedes Benz 1823 Econic, 2003/04. Model og foto Henning Svensson
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Kegbenhavn FE2, Ford Transit '06, station V. Se artikel side 23-24. Foto Jonas Koch
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Kebenhavn 12, dykkervogn, MAN LE 12.220. Se artikel side 25. Foto Henning Svensson
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Kebenhavn 12, dykkervogn, MAN LE 12.220. Se artikel side 25. Foto JLA
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Kabenhavn 15, dykkervogn, MAN TGL 12.210. Se artikel side 25. Foto JLA
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Nyt koncept: ”Fleksibel enhed”

Redigeret af Jesper Lind Arpe

| august 2006 foreld brandvaesenets analyse "Risikobaseret dimensionering”. Pa baggrund
af et omfattende analysearbejde af bade den forebyggende og den afhjselpende indsats
havde brandvaesenet opstillet 3 forskellige serviceniveauer for bade forebyggende og
operativt arbejde (indsats) for politikerne. | et senere nummer af "Vi melder fra!” vil der
komme en gennemgang af den nye dimensionering for Kebenhavn.

Analysen pleederede for en styrkelse af samspillet mellem forebyggende og afhjeelpende
indsats.

Brandforebyggelse starter i borgernes eget hjem — hvis man vil nedbringe antallet og
konsekvenserne af brande skal der ske en holdningsbearbejdning ved hjaelp af
vedvarende oplysning om hvordan man forebygger brand og hvordan man skal handle i
tilfeelde af brand. For at brandveesenet kan yde en starre forebyggende indsats for at age
kommunens sikkerhed og borgernes tryghed blev der identificeret behov for flere
ressourcer. Det er planen at ressourcerne kan anvendes til undervisning p4 kommunens
folkeskoler, opsaetning af regalarmer hos zeldre borgere, brand- og evakuerings@velser pa
kommunens institutioner m.v.

Brandvaesenets oplaeg var, at flere ressourcer til forebyggende arbejde kan fas ved at
inddrage det operative beredskab i forebyggelsen, hvilket bliver muligt hvis man ger det
operative beredskab mere fleksibelt end hidtil.

Ved at inddrage det operative beredskab kan man sikre sig, at der ogsa er forebyggende
kompetencer til radighed uden for normal arbejdstid f.eks. til indsamling af erfaringer fra
brande — erfaringer som kan bruges i den fremadrettede radgivning til borgere,
kommunale institutioner osv.

For at kunne anvende det operative beredskab i dette arbejde kraaves uddannelse af
mandskabet i ildlgstienesten og der kreeves storre fleksibilitet i vognparken — det vil lzzgge
for stort et band pa det operative beredskab, hvis eksempelvis et helt sprajtehold skal
afsaettes til service- og forebyggende arbejde.

Oplzagget var derfor at man, udover indszettelse af flere sprojter i dagtimerne og bedre
fordeling af kredslgbsregdykkerne, kunne indsaette et antal fleksible enheder, der bade
kunne indga i forebyggende og operativ indsats.

Det er leenge imellem at Kebenhavns Brandvaesen udvikler og indsastter en helt ny type
brandkgretgj — sidste gang var vel i 1993 hvor man revolutionerede materiellet til
personredning i smalle baggarde med Bobcat-stigen.

| oktober 2007 var det tid igen, da de to forste "Fieksible enheder” blev sat i drift — farst pa
station F, senere pa station V. Keretgjerne skal kere et ar som forseg, der lsbende
evalueres og afhasngig af resultaterne kan der indsaettes en "Fleksibel Enhed” pa hver
station.

Vi Melder Fra.! 2/07 23 Dansk Selskab for Brandkeretasjer



Den fleksible enhed er opbygget pa en halvlang Ford Transit kassevogn med haekklap.

Enheden bemandes med brandmester og brandmand (chauffar) fra sprajteholdet og rent
indsatstaktisk indgar disse to fortsat pa sprejteholdet og i tilfeelde af alarm til sprajten F
hhv. V afgar den fleksible enhed gjeblikkeligt fra den aktuelle opgave til indsatsstedet.

Herudover kan den fleksible enhed indsaettes som selvstaendig taktisk enhed til
smaalarmer, f.eks. skraldespande m.v. Til det formal har keretgjet indbygget et
Rosenbauer superhgijtrykssystem.

Kgbenhavn FE1, Ford Transit '06, station Feelledvej. Foto Steffen Lund
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Nye pionerkoretojer

Af Henning Svensson og Jesper Lind Arpe

De seneste par ar har brandvaesenets pionertjeneste faet tilfart flere nye keretgjer og
investeringsplanen er endnu ikke helt gennemfart. | 2008 kommer en ny miljgvogn pa
MAN TGL 12.240 som erstatning for |4 — men i mellemtiden er miljgberedskabet flyttet fra
hovedbrandstationen til station Tomsgarden, hvor det saledes ikke lzengere er
pionertjenesten der varetager denne opgave.

Det hele startede i 2003, hvor brandvaesenet indkebte et lavgulvschassis, MB 1823
Econic, der skulle opbygges til nyt pionerkaretaj som erstatning for 13. Opbygningen skulle
Magirus i Uim (Tyskland) sta for, men projektet blev ferst afsluttet i 2004 — det siges at
forklaringen var manglende midler pa budgettet for 2003.

| 2006 pabegyndtes opbygning af to nye, i princippet identiske, dykkervogne hos SAWO i
Haslev. | slutningen af 2006 modtog brandveesenet den ferste af de nye dykkervogne. Den
benzvnes 12 og er bygget pa en MAN LE 12.220. For at skaffe rimelige pladsforhold til
omklzedning er mandskabskabinen med stahgjde og der er 4 pladser — heraf to med
dykkerudrustning, saledes at to dykkere kan ikleedes undervejs og dermed veere klar til at
"springe i" straks efter ankomsten.

Af gvrigt udstyr kan naevnes segelygte pa fererhustag, lysmast i materielkasse, gummibad
pa sliske. | venstre side: Jordingsudstyr til tog og metro, luftpuder til at heeve tunge byrder,
luftpumpe, elevatorudstyr (star foran ferstehjaelpstasken, hvilket siger lidt om hvad man
bruger mest). | hgjre side: Ministilladser, elgenerator, pahaengsmotor pa saekkevogn,
ekstra trykluftflasker. Bagest: 3 saekkevogne med diverse hydraulisk frigarelsesudstyr som
kan saenkes ned i gadeplan med en "elevator’. Desuden kan selve kgretejet seenkes 15
cm ved behov.

Baden er en katamarankonstruktion model "Thundercat X-class” fra Caesar som er et
sydafrikansk firma. Katamaranudformningen giver en meget hgj stabilitet og med en 50
HK pahaengsmotor kan baden skyde en fart af 100 km/h. | Sydafrika anvendes badtypen til
racing og adventuresejladser og er pa grund af sin meget store sedygtighed ogsa velegnet
til kystredningsoperationer. Baden er 4,1 m lang, 1,9 m bred og vejer 75 kg. Den kan laste
3 personer (225 kg). Baden er placeret pa en sliske af samme type som stigeslisken pa
MAN-sprgjterne. Slisken styres nedefra og man slipper derfor for at skulle op pa taget af
vognen for at hente baden ned.

I 2007 indsatte man den anden dykkervogn I5. Opbygningen er ngjagtig den samme som
pa 12, men i mellemtiden havde MAN udskiftet deres lette lastvognsgeneration, sa I5 er i
stedet bygget pa den nye MAN TGL-model: Her MAN TGL 12.210.

De to dykkervogne skiftes til at varetage brandvaesenets dykkerberedskab. Nar
brandvaesenet bestilte to dykkervogne skyldes det ifalge kilde i brandvzesenet, at man
havde faet et "godt tilbud”. | lighed med tidligere dykkervogne hos Kebenhavns
Brandvaesen skal de to vogne ogsé kunne fungere som sekundaert pionerkaretgj til
normaludrykningen, hvis I3 er optaget.
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Uddrag af brandvasenets historie, del 2

Redigeret af Jesper Lind Arpe

Det nye kommunale brandveesens organisation
Kommunalbestyrelsens regulativ for Kjgbenhavns Brandvaesen, 21/6 1870, beskrev bl.a.
falgende:

Der skulle veere mindst 9 fast bemandede brandvagter i Kgbenhavn, heraf 1
hovedbrandvagt samt 1 brandvagt i Laegeforeningens boliger pa @sterfaelled — det vi i dag
kender som Brumleby. Nar man valgte at specificere en ny vagt her, var det formentlig
fordi der ikke i forvejen eksisterede en brandvagt pa @sterbro.

Brandvagterne skulle have telegrafledninger til hovedbrandvagten, brandinspektarens og
vicebrandinspektgrens boliger, brandinspektarens kontor og vandvaerket.

Til bemanding af de 8 vagter (undtaget @sterfeelled) skulle der ansaettes 12 sprgjtefarere
og 81 brandmaend. Personalet skulle inddeles i 12 sprajtemandskaber hver bestaende af

1 sprajtefgrer og 6 brandmeend. De resterende 9 brandmaend skulle skiftes til at bemande
redningsstigen, saledes at der altid var 6 brandmzend til at betjene stigen. Af disse 6 mand
kunne man i dagtimerne afgive 2 mand til tjeneste ved "brandinkvisitionen”
(brandefterforskningsenheden), mens man i nattetimerne kunne afstd 1 mand til fremfering
af supplerende pumpemandskab til brandstedet. Det blev ikke preecist fastsat, hvor mange
pumpemaend, der skulle ansasttes, blot skulle der vaere nok til at der altid var i alt 24
pumpemaend pa vagt ved brandvagterne.

lgvrigt var brandvaesenet bemyndiget til under brand spontant at udpege ekstra
pumpemandskab, som derved var forpligtede til mod en timeydelse fastsat af Magistraten
at hjzelpe med pumpningen.

Til @sterfeelledvagten skulle der ansaettes 2 sprejteferere og 9 brandmaend og vagtholdet
skulle udgeres af et sprojtemandskab — dvs. 1 sprajteferer og 6 brandmaend.

Det har veeret et hardt job at vaere brandmand. Man havde vagt 48 timer ad gangen,
efterfulgt af 24 timers tjenestefrihed. Og nar man ikke havde tieneste hos brandvaesenet
var man halvdelen af tiden forpligtet til at forrette tjeneste ved andre af kommunens
institutioner — sa reguleer fritid har der ikke veeret meget af...

Sprejtemandskaberne var ikke tilknyttet en bestemt brandvagt, men bemandede skiftevis
de 8 vagter.

Udover sprejtemandskaberne og pumpemandskabet bestod brandkorpset af 1
brandinspekter, 1 vicebrandinspektar, 3 faste befalingsmaend (assistenter), 2
reservebefalingsmaend (assistenter), 1 leege, 1 sprejtemester samt maskinfolk til
dampsprajten.

Desuden etableredes et reservekorps pa 80 sprejteferere og 320 brandmaend. Disse blev

udskrevet til tjeneste af den borgerlige indrulleringskommission. Reservekorpset kunne
indkommanderes i tilfaslde af meget store brande eller mange samtidige brande.
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Det blev i regulativet ogsa fastsat, hvilket materiel brandvaesenet skulle rade over:

40 starre sprojter med tilbehar

2 pramsprajter

1 dampsprgjte med tilbehar (erhvervet tilbage i 1864 og stationeret | Gothersgade)
30 vandvogne

1 redningsstige

Et passende antal handsprgiter, stige, krybekrager, brandspande, lygter,
brandhager m.v.

| 1875 anskaffede brandvaesenet endda dampsprejte nr. 2 og i 1882 fulgte sa nr. 3, som
var en gave fra brygger . C. Jacobsen, som fortsat interesserede sig meget for
brandvaesenets virke.

Pa brandstationssiden skete der ogsa nogle andringer. Lygtevejens brandstation flyttede
fra nr. 5 til nr. 24. Lygtevejen zendrede senere navn til Nerrebrogade og brandstationen
kom til at ligge i nr. 174. Desuden oprettedes som nzevnt en brandvagt i "Brumleby”.

Endelig beskrev regulativet ogsa afl@nning af mandskabet, uniformering,
tienesteunddragelse og andre forseelser, pensionsbestemmelser, godtgarelse for
tilskadekomst samt krav om forskelligt brandmateriel i enhver ejendom i kommunen.

Loven og det i medfer af loven udstedte regulativ var en stor omvaeltning for
brandvaesenet. Mest markant var naturligvis overgangen fra en styrke pa godt 4000
udskrevne, "amatgrbrandmaend” til en fast, professionel styrke p& 101 brandmaand + 1
lzege + en reservestyrke pa 400 mand + et antal pumpemaend.

Assistenterne (befalingsmaendene) var i nogen grad at betragte som datidens
indsatsledere, hvis opgave det var at indfinde sig pa brandstedet og lede indsatsen indtil
brandinspektgren eller dennes stedfortraeder ankom.

Brandstationer flytter

| arene 1874-1884 skete der en del aendringer i brandstationernes beliggenhed. For at
skaffe plads til den stigende materielpark og maske for at skaffe lidt bedre forhold for
mandskabet blev en del stationer udvidet betydeligt i forbindelse med flytninger.

| 1874 flyttede stationen pa Gasvaerksvej til Absalonsgade 25, og 8 ar senere rykkede den
til nr. 9. Den nye station blev den direkte forleber for den nuvaesrende station Vesterbro, om
end der gik yderligere naesten 50 ar inden Enghavevejens brandstation kunne indvies.

Stationen i Guldbergsgade nedlaegges i 1878 og erstattes af en ny brandstation pa
Feelledvej 22A. Denne ma allerede i 1884 vige pladsen for en ny kombineret brand- og
politistation pa Feelledvej 20. Politistationen er i dag (2007) lukket og omdannet til
politimuseum, mens brandstationen som bekendt fortsat indgar i brandvassenets
udrykningsberedskab. Station "F” er dermed den aldste aktive brandstation i Kebenhavn.

Adelgades brandstation flyttede i 1880 fra nr. 37 til 115, hvor den |4 indtil lukningen i 1991.
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Aret efter —i 1881 — dbnede en ny brandstation pa @sterbrogade 47. Det fremgar ikke af
brandvaesenets officielle historieb@ger, men mon ikke Brumleby-stationen samtidig er
blevet nedlagt.

Desuden flyttedes Lygtevejens brandstation i 1884 til Nerrebros Runddel, Narrebrogade
151-153.

Endelig blev stationen i Dr. Tveergade flyttet til Bredgade 28 i 1885. Herefter s&
stationsplaceringen dermed saledes ud:

Nikolai Kirketarn (hovedvagten)

Stare Kannikestreede 13 (ved brandmajorens kontor)
Adelgade 115

Bredgade 28

Gothersgade 62 (med depot)

Langebrogade 10 (med depot), Christiansbro
Ngrrebrogade 151-153, Narrebro

Absalonsgade 9, Vesterbro

Faelledvej 20, Nerrebro (stadig i brug i 2007)
@sterbrogade 47, Dsterbro

® & o @ @& © o O o 0

Christiansborg Slots brand (1884) og nyt brandregulativ

Den 3. oktober 1884 oplevede Danmark en af sine starste nationale katastrofer —
kongeslottet Christiansborg braendte. Brandvaesenets indsats blev ledet af brandinspekter
Sextus Meyer, ingenigr, tidligere kaptajn i ingenigrkorpset og krigsveteran fra slaget om
Dannevirke (1864). Meyer var blevet antaget som brandinspektar tidligere samme &r. Han
erkendte hurtigt, at slottet ikke stod til at redde, og koncentrerede i stedet indsatsen om at
sikre mod brandspredning til nabobygninger. Herved lykkedes det bl.a. at redde
Slotskirken og Thorvaldsens Museum.

Det var i gvrigt denne brand — eller rettere tabet af de mange "umistelige” genstande fra
slottet, der inspirerede den unge bessemagerleerling Sophus Falck til 22 ar senere at
oprette sit redningskorps med det formal at organisere brandredningen (redning af veerdier
fra at blive flammemes bytte).

Ligesom efter engleendernes bombardement i 1807 fik slotsbranden i 1884
myndighedernes gjne op for nedvendigheden af et til stadighed velfungerende, moderne
brandvaesen. Det var bekymrende at det daveerende brandveaesen intet kunne stille op over
for branden pa rigets kongeslot.

Brandinspektar Meyer gennemferte i 1885 — altsa aret efter slotsbranden — to studierejser
til brandvaesenerne i hhv. Stettin, Berlin, Breslau (i dag Wroclaw), Hamburg, London,
Bristol, Bruxelles og Amsterdam for at finde inspiration til hvorledes man kunne
effektivisere hans kebenhavnske brandvaesen.
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I 1890 stadfeestede Justitsministeriet (som landets sverste brandmyndighed) Kebenhavns
Borgerrepraesentations regulativ om nyordning af Kebenhavns Brandvaesen. Regulativet
var baseret pa Meyers forslag, men med en del aendringer.

Nyordningen betad blandt andet, at antallet af faste brandfolk steg til 180 mand. Desuden
ansatte brandveesenet 25 kuske til fremfgring af materiellet — tidligere havde man klaret
sig med at leje 9 kuske.

| ferste omgang bibeholdt man reservekorpset pa 400 mand, men det blev nedlagt i 1903
— der var ganske enkelt intet behov, og mandskabet var derfor uden praktisk erfaring.

Man reducerede antallet af brandvagter — nu kaldt brandstationer — fra 9 til 6 (udover
hovedvagten) og det besluttedes, at der skulle opfares en helt ny hovedbrandstation til
erstatning for den gamle hovedvagt i Nikolai Kirketarn.

Den af stadsarkitekt Ludvig Fenger tegnede, store, pompgse hovedbrandstation blev
indviet i 1892 pa Lengangsstraede (i dag Bag Radhuset) og opfylder som bekendt fortsat
sit formal. Det harer med til historien, at Kebenhavns nuvaerende radhus ferst stod faerdigt
i 1905 - sa hovedbrandstationen har ligget som en storslaet bygning midt i det relativt
abne landskab med "indre by” pa den ene side og det gamle voldanleeg med Tivoli pa den
anden side. | dag er hovedbrandstationen som bekendt kommet til at ligge noget mere
ydmygt i skygge af det enorme radhuskompleks.

Udvidelsen af de store brandstationer Falledvej og Adelgade betad, at de gamle stationer
i Store Kannikestreade, Bredgade og pa Narrebrogade blev nedlagt. Samtidig afviklede
man den gamle hovedvagt i Nikolai Kirketarn og vagten i Gothersgade — sidstnaevnte blev
dog fortsat anvendt som depotbygning.

Nye dampsprajter, kebenhavnsk voksevaerk og nye brandstationer

Som naevnt fik Kebenhavns Brandvaesen sin anden dampspreijte, "Heimdal’, i 1875. Det
var sa vidt vides — ligesom dampsprgijte nr. 1 — en engelsk konstruktion. Ligeledes er den i
1883 af brygger |. C. Jacobsen donerede dampsprejte nr. 3 "Baldur” allerede naevnt.
Bryggerens sprgjte var en tysk model.

Nr. 4 "Odin” kom i 1885, mens nr. 5 "Thor” fulgte i 1892. | 1900 anskaffedes
dampsprgjterne 6 "Surtur” og 7 "/Egir’ samtidig med at der blev udstedt et nyt regulativ for
brandveesenet og omtrent samtidig med at et antal udenbys sogne blev lagt ind under
Kgbenhavn.

| arene 1900-1902 voksede Kebenhavn saledes betydeligt, idet Branshaj, Valby, Vigerslev
og Kongens Enghave blev indlemmet i 1900, mens Sundby og Nathanaels sogne (pa
Amager) fulgte efter i 1902.

Det skal ogsa med, at @sterbro brandstation i 1901 flyttede fra @sterbrogade til
@stbanegade 89, hvor man stadig har til huse (2007).
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| anledning af abningen af en ny, midlertidig brandstation pa Klevermarksvejen i 1904
indkabtes dampsprajte nr. 8 "Skjold”. Den nye station erstattede Langebrogadestationen,
som dog bevaredes som depotbygning. Stationen pa Klevermarksvej er den, vi i dag
kender som station Christianshavn, som fortsat er i anvendelse (2007).

Som direkte konsekvens af indlemmelsen af bydelene vest for Vesterbro blev der i 1905
indrettet en ny brandvagt i den gamle rytterskole i Skolegade 20, Valby.

| 1907 indviede man Tomsgardens brandstation pa Frederikssundsvej 83. Dette kan ses
som en reaktion pa indlemmelsen af Branshgj sogn i Kebenhavn. | samme forbindelse
2ndredes vagtturnussen, saledes at man i stedet for 2 vagtdegn-1 fridegn fik 1 vagtdegn-
1 fridegn. Selv om man i dag ryster pa hovedet af en arbejdsuge pa i gennemsnit 84 timer
har det dengang vaeret en meget markant forbedring, idet den hidtidige vagtbelastning
svarede til 120 timer om ugen, eller mere end 3 gange sa lang arbejdstid som vi kender i
dag!

1 1909 blev depotet i Gothersgade nedlagt og materiellet flyttet til depotet i Langebrogade.

| slutningen af 1909 fratradte brandchefen Sextus Meyer efter 25 ars ledelse af
brandvaesenet. Hans efterfalger blev Emil Liisberg, der allerede havde en lang karriere (28
ar) i brandvazsenet som menig brandmand, leder af brandtelegrafen og vicebrandchef.

Siden det kommunale brandvaessens oprettelse i 1870 havde brandvaesenet — under
ledelse af farst Sch@nheyder og senere Meyer — udviklet sig fra en primitiv "haer” af
uskolede, indskrevne amatgrbrandfolk til bemanding af hestetrukne og handkraftfremferte
sprejter og vogne garageret i sma depothuse til et professionelt korps af traenede
brandfolk, der i degnvagt var parate til gjeblikkeligt at rykke ud med hestetrukne
dampsprgjter og endda et automobil til vagthavende assistent (indsatsleder) fra egentlige
brandstationer, som vi kender dem i dag.

Den nye brandchef Liisberg beklaedte kun posten i 6-7 ar, idet han dede pludseligt i 1916.
Vicebrandchef C. A. Millertz overtog chefposten og i hans tid pa posten blev
motoriseringen af Kebenhavns Brandvaesen gennemfart. Det var dog ikke Mulertz selv,
der kunne tage seren herfor, men derimod vicebrandchefen A. E. Friis. Han havde siden
1908 veeret politiets og siden 1913 justitsministeriets sagkyndige i automobilsager og var
derfor den helt rigtige mand til varetagelse af motoriseringsopgaven. Det var ogsa ham,
der i sin egenskab af motorsagkyndig, forestod kereprgverne for brandvaesenets mange
kuske, der nu skulle til at laere at fare automobil.

Den videre udvikling af brandvaesenet fra 1909 og frem til 1930 blev i hgj grad presget af
motoriseringen. Denne del af brandvaesenets historie behandles senere.

Mellemkrigstiden

Udover den massive modernisering af vognparken blev mellemkrigstiden praeget af et par
interessante opfindelser. Brandinspektar Povl Vinding tog i 1928 initiativ til indkab af
materiel til regbeskyttelse. Allerede tilbage i perioden 1897-1905 kerte forsag med Kénigs
reghjelm. Systemet havde imidlertid en indbygget ulempe i luftslangeforbindelsen, som
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skulle sgrge for frisk luft udefra til regdykkeren. | 1928-29 indkebte brandvaesenet
forskellige typer kredslgbsapparater.

Den anden opfindelse var fremstillingen af kemisk skum til brandslukning, som skyldtes
brandfuldmaegtig Einer Schreder, Frederiksberg, og ingenigr van Deurs. Skummets
slukningsegenskaber (bl.a. reduceret overfladespaending og kvaelende virkning) var
seerligt velegnet til brandslukning i brandfarlige veesker. | 1929 indbyggedes et Schrader-
van Deurs skumanlzeg i en af brandvaesenets tendere.

Byens hastige vaekst samt motoriseringen af brandvaesenet resulterede i, at de to gamle
brandstationer pa Vesterbro og i Valby matte nedlaegges. | stedet tog man en stor,
moderne brandstation i brug pa Enghavevej 168-170 i 1929. Denne nye station V er fortsat
i brug i dag (2007). Den dengang nyoprettede specialtjeneste — regbeskyttelsestjienesten —
blev placeret pa den nye station Vesterbro.

Det er vaerd at bemaerke, at regdykkertjenesten (som den i dag hedder) efter en periode
pa Hovedbrandstationen, @sterbro og Frederiksberg nu igen (2007) er "kommet hjem” til
station Vesterbro. Det skal ligeledes bemaerkes, at den ene regtender siden 1998
organisatorisk har veeret underlagt station Vesterbro om end den var stationeret pa
Frederiksberg brandstation.

Da brandchef Milertz i 1930 pga. sygdom matte fratraede sin stilling var det naturligt at
vicebrandchef A. E. Friis efterfulgte ham som brandchef. Udover at sta fadder til
brandveesenets motorisering var det ogsa Friis, der oprettede brandskolen i 1934. Det var
ligeledes i Friis’ "regeringstid” at indbygningen af radioforbindelse mellem
hovedbrandstationen og keretagjerne blev pabegyndt.

Friis dede i 1936 og brandinspektar Povl Vinding blev udnasvnt til ny brandchef. Vinding
kom séledes til at lede brandvaesenet gennem en af de hardeste perioder i korpsets — ja
landets — historie: Besasttelsestiden.

Besaettelsestiden, 1940-1945

Brandvaesenets arbejde under beszettelsen giver i sig selv givetvis stof nok til en laengere
artikel, som vi maske kan bringe engang i fremtiden. Her skal blot enkelte begivenheder,
som ikke relaterer sig direkte til indsatser, men snarere til brandvaesenets organisation og
avrige virke, omtales.

Efter 9. april 1940 indfertes et forhojet beredskab i Kebenhavn. 5000 civilbeskyttelses-
veernepligtige fra Statens civile Luftvaern (det senere CBU-korps) blev indkaldt til tjieneste i
hovedstaden under ledelse af Kebenhavns Brandveaesen. De vaernepligtige forretiede
tieneste pa visse brandstationer samt pa til lejligheden nyoprettede hjaelpebrandvagter.

Sammenfattende kan det konstateres, at antallet af brande fordobledes i krigsarene,
ligesom brandene generelt blev bade starre og farligere for indsatsmandskabet. Udover
krigsbrandene havde brandveesenet ogsa faet palagt en raekke andre opgaver som f.eks.
oplysning til borgerne om luftvaernsforanstaltninger, "hemmelig” udbringning af
levnedsmidler uden om tyskerne, udlan af materiel til hospitaler m.v.
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Det er bemeerkelsesvaerdigt, at kun 9 mand, heraf 5 brandmaend og 4 CB-pligtige, omkom
under krigen. Den ene omkom endda ikke i tienesten, men blev henrettet af tyskerne.

Kort efter krigens afslutning hjemsendtes CB-mandskabet, dog undtaget depotfolk, der
skulle hjselpe med at leegge materiel i depot for fremtiden.

_fortseettes i naeste temanummer om Kabenhavns Brandvaesen

Kebenhavnere langt fra den gamle korekreds

Af Jesper Lind Arpe

Fra tid til anden sker det, at udtjente keretgjer fra Kebenhavn szelges til andre
brandvaesener, hvor de sa kan nyde deres otium med en lidt mindre travl hverdag end i
hovedstaden.

Meningen med denne artikel er at vise eksempler pé kebenhavnerkeretejer, der er blevet
afheendet. Der er selvfalgelig langt flere eksempler end der kan vises i dette forum, og jeg
er helt sikker pa, at der sidder medlemmer derude, som ligger inde med oplysninger og
fotomateriale, som ogséa kunne fortjene plads i bladet.

Der vil i 2008 komme endnu et temablad om Kebenhavns Brandvaesen og der vil vi
naturligvis gerne bringe yderligere billeder af tidligere Kbh-vogne i ny forkisedning.

Lad dette vaere en opfordring til medlemmerne om at sende redaktionen billeder af
gamle kebenhavnerkeretsjer med nye bynavne pa derene...

De 10 sma 8/8-spraijter, der blev taget i brug i arene 1976-77 i Kebenhavn er vel nok de
aeldste egentlige pumpekgretejer med en kgbenhavnsk fortid, som stadig i 2007 kan
findes i drift hos danske beredskaber. En stor del af dem blev solgt til frivillige brandvaern i
Senderjylland. Netop de senderjyske brandvaern har veeret blandt de mangearige "faste
kunder” hos Kegbenhavns Brandvaesen ligesom de sma brandvaesener i Roskilde-Holbaek-
omradet.

8/8'erne — eller "dameskosprgjterne” — blev udfaset i Kebenhavn i 1986-87 da man i stedet
indsatte modulsprajterne. Takket veere Sgren Rislunds forbilledlige keretgjsarkaeologiske
arbejde vides med sikkerhed at M2 i 1987 solgtes til Roskilde Brandvaesen, hvor den blev
ompakket til pionervogn. | 1992 blev den solgt til beredskabstjenesten pa Forsggsstation
Ris@, hvor den blev fart tilbage til sin oprindelige funktion som sprajte. Den blev i 2001
afhaendet til Nexs Kommune, der skulle bruge en spraijte til det frivillige beredskab (se foto
side 33). Sa vidt vides eksisterer sprajten fortsat i Nexg.

Indtil 2005-06 karte en anden 8/8’er fra Kabenhavn, M4, hos Lysabild Frivillige Brandvaern
i Sgnderjylland. Efter modtagelsen af en "ny” gammel kabenhavnersprojte blev 8/8'eren
afheendet til en privatperson. Ogsa de frivillige brandvaern i Egvad, Hundslev, Kegnzes og
Tandslet-Ertebjerg har eller har haft 8/8'ere fra Kabenhavn.
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Nexo M2, ex Kebenhavn M2, MB L608D, HMJ/Asnzes, arg. 1976 (indreg. 1977). Foto JLA

De sma 8/8-sprejter har kun 600 |. vandtank og en begranset maengde slangemateriel. |
Kaebenhavn var strategien, at man kunne komme hurtigt frem med disse sma sprajter og
sa kom den noget sterre tender bagefter med mere vand og flere slanger.

Forud for udfasningen af Dodge-tenderne fra 1960’erne satte Kebenhavns Brandvassen i
1974-75 en prototype pa en ny tender i drift som T18. Den var opbygget pa MB 1113 med
frontpumpe og leveret af Ole Rafn. | 1977-78 fulgte sa serien pa mindst 8 (nogle kilder
omtaler 10 stk.) nye store tendere fra Asnaes Karrosserifabrik opbygget pa MB 1017.
Disse skulle vise sig at blive de sidste tendere (forstaet som pumpekeretgjer med
traditionel tenderfunktion) i brandveesenets tjeneste.

Prototypen p4 MB 1113 blev solgt relativt tidligt til Skibby Brandvaesen, hvor den gjorde
tieneste til mindst 2002 (se foto side 35).

De store tendere udgik ved indszettelsen af sprgjtegenerationen fra 1989-90. Blandt
keberne var Hgrup Frivillige Brandvaern, Tellgse (se foto side 35), Jernlgse (T3), Hvalsg,
Fjends og Tjele. Kebenhavn beholdt selv en enkelt (T2) som blev ombygget til miljigvogn
14.

Tenderne i Tellese og Jernlgse endte deres dage som Falck-karetgjer, idet de to
kommunale brandvaesener pr. 1/1 1999 blev overtaget af Falck. Jernl@ses blev i foraret
2003 rigget om til redningsvogn, men blev udfaset senere samme ar. Tollgses blev aflest
allerede i 2000, hvorefter den kerte som lanesprajte en kort periode.
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Hvalsg, Fjends og Herups tendere er fortsat i drift (2007) og det samme er tenderen fra
Tjele — dog ikke i aktiv tieneste hos et brandvaesen. Tjele-tenderen returnerede til
Kebenhavn i 2004 da Tjele overtog en anden tidligere kebenhavnersprgjte som aflgser.
Det var meningen at Tjeles tender skulle have vaeret doneret til Albanien i regi af en
forening Kgbenhavns Brandvaesen og Falck har stiftet til netop dette formal. | stedet endte
det dog med, at tenderen fra Tjele blev solgt for et symbolsk belab til Benlase Frivillige
Brandveern i Ringsted — dog uden pumpe (den var forblevet i Tjele).

De 8 sakaldte modulsprejter, som Kabenhavns Brandvaesen fik i 1986-87 er alle
afhaendet. Allerede tidligt solgte man en sprajte (formentlig M1) til Holbaek Brandvaesen og
en anden (formentlig M3) til Brand & Redning Silkeborg (se foto side 36). Sidstneevnte
blev ombygget til pionervogn og er fortsat i drift der. Holbaeks blev sammen med resten af
Holbaek Brandveaesen overtaget af Falck pr. 1/7 1994 og i 2000 flyttedes spraijten til
Tellgse, hvor den fortsat (2007) forretter tjieneste.

Efter endegyldigt at have afskaffet tenderfunktionen i Kebenhavn solgte brandvaesenet 4
modulsprajter i en samlet pakke til Falck. Efter renovering blev disse stationeret som
sprejter i Albaek (ved Skagen), Langa og Allerad. Den sidste blev ombygget til
redningsvogn og blev indsat i Korsgr som del af Storebaeltsberedskabet. Alle 4 er fortsat i
drift (2007), Allerad-sprajten dog som lanevogn. Uden kendskab til chassisnumre men
alene baseret pa billedmateriale vurderes det, at der er tale om felgende 4 vogne: M2
(Albzk), M5 (Allerad), M6 (Langa) og M8 (Korsar).

Mod slutningen af 2002 solgte Kebenhavns Brandvassen uddannelsessprajten M7 til
Stubbaek Frivillige Brandvaern. Den sidste af de 8 modulsprgjters skaebne er mig ukendt.
Efter indfarelsen af de nye MAN-spraijter i arene 2002-2005 blev hovedparten af de sidste
Mercedes-sprajter overfledige. Der er tale om serien M11-M18 fra 1989-90. En er solgt til
Holstebro Brandvaesen (efter deres oplysninger M12), en anden er solgt til Lysabild
Frivillige Brandvaern (efter deres oplysninger M13) og en tredje er solgt til Tjele
Brandveesen. Kgbenhavn har beholdt M16 til brandskolen og M17 som reserve. De
resterende 3 er ogsa afhaendet. Redaktionen modtager gerne informationer, safremt
lzzserne kender noget til sprajternes videre skasbne.

Ogsa blandt stigekeretgjerne har der jeavnligt veeret solgt ud af "arveselvet” til andre
brandvaesener. Af de 3 sidste afprodsstiger pa MB 1113 blev den ene (mig bekendt S2)
solgt til Frederiksberg Brandvaesen, hvor den karte som S10. Selve stigen eksisterer
fortsat idet den indgar i medeplanen for visse ejendomme i bade Frederiksberg og
Kgbenhavns Kommune. | dag fremfares stigen dog pa en mindre MB Sprinter-ladvogn,
mens den oprindelige hovedvogn er udgaet for la2ngst. En anden af de sidste 1113-
afprodsere, nemlig S6, blev solgt til Aabenraa Frivillige Brandvaern (se foto side 36). Her er
den fortsat i drift som S6 — ja, de originale kebenhavner-nummerplader S 6" sidder sagar
fortsat pa keretajet!

| neeste temablad om Kgbenhavns Brandvaesen fortsaettes beretningen om kabenhavnere
langt fra den gamle kerekreds.
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Tollzse TB 16, ex K@benhavn, HMJ/Asnaes, argang 1977-78. Foto JLA
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Aabenraa S8, ex Kgbenhavn S6, Ole Rafn/Ziegler, argang 1972-73. Foto JLA
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